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INLEIDING 

AANLEIDING 
In het Gemeentelijk Verkeers- en Vervoerplan Haren 2012 – 2017 is een 
verkeersstructuurvisie opgenomen waarin nieuwe te onderzoeken 
autoverbindingen in Haren Noord zijn geduid. Deze zijn geprojecteerd 
tussen de Rijksstraatweg, Kerklaan en Oosterweg. Daarbij was de oost-
westverbinding als concreet onderdeel benoemd bij de bij de ontwikkeling 
van deelgebied 2 (het Hortus gebied). In het kader van de inmiddels 
gerealiseerde woningbouw in Haren Noord (DHE) en de ontwikkeling 
Raadhuisplein zijn prognoses opgesteld van de toekomstige 
verkeersintensiteiten in het gebied. In die prognoses is uitgegaan van de 
ontwikkeling van het gebied Raadhuisplein/Haderaplein en een volledige 
herontwikkeling van deelgebied 2 met woningbouw.  

Sinds 1 januari 2023 is de gemeente Groningen eigenaar geworden van het 
gebied en is de gemeente, samen met gebruikers en overige betrokkenen, 
bezig met het ontwikkelen van een toekomstperspectief voor het gebied. 
Hiervoor heeft de gemeente diverse onderzoeken uitgevoerd en heeft drie 
verschillende perspectieven in beeld gebracht om de kwaliteiten van het 
gebied en de ambities scherp te krijgen en het gesprek over de toekomst 
van het gebied op gang te brengen. 

Op basis van de cultuurhistorische en groene waarden en kwaliteiten in het 
gebied is in de perspectieven geen oost - west autodoorsteek in het gebied 
opgenomen.  In dit onderzoek wordt een verkeersprognose opgesteld en 
wordt het effect van een eventuele oost-westverbinding in kaart gebracht. 
Op basis daarvan wordt de nut en noodzaak van deze verbinding getoetst.  

 

 
 

WERKWIJZE  
In dit onderzoek wordt een verkeersprognose van het te ontwikkelen 
deelgebied 2 (Hortus en Biotoop) opgesteld. De basis voor dit onderzoek 
zijn de drie perspectieven die zijn ontwikkeld. Het perspectief met de 
hoogste verkeersgeneratie wordt hierin als uitgangspunt genomen. Ook was 
het voornemen om op basis van aangeleverde tellingen de verkeersdruk te 
actualiseren, echter door werkzaamheden in de omgeving zijn de tellingen 
onvoldoende betrouwbaar. Vervolgens is vanuit het leidende perspectief de 
verkeersgeneratie bepaald en toegedeeld op het bestaande wegennet, 
waarbij in eerste instantie geen oost-westverbinding is meegenomen. 
Daarna wordt de nut en noodzaak van een oost-westverbinding beoordeeld 
aan de hand van de toekomstige verkeersintensiteiten, in relatie tot de 
functie en inrichting van het huidige wegennet. Op basis hiervan wordt 
beschreven of een nieuwe verbinding daadwerkelijk toegevoegde waarde 
biedt. 
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1. ACTUALISATIE 
VERKEERSPROGNOSES 

1.1 HUIDIGE VERKEERSSITUATIE  

In 2022 zijn uitgebreide wegvaktellingen door Roelofs Advies en Ontwerp 
B.V. uitgevoerd in de omgeving van de Hortus Botanicus in Haren. Om deze 
tellingen te actualiseren zijn er in 2025 op een aantal plekken 
wegvaktellingen uitgevoerd door de gemeente Groningen. In verband met 
werkzaamheden in de omgeving van de tellingen zijn deze niet 
representatief en is besloten om de wegvaktellingen uit 2022 als 
uitgangspunt te gebruiken in dit onderzoek. In figuur 1.1 zijn de gemiddelde 
werkdagintensiteiten weergegeven voor het wegennet rond het 
Hortusgebied. Voor de Kromme Elleboog – Jachtlaan zijn geen telgegevens 
beschikbaar. Met behulp van floating car data en de tellingen in de 
omgeving is een gefundeerde inschatting gemaakt voor de 
werkdagintensiteit op de Kromme Elleboog – Jachtlaan.     
 
Als gekeken wordt naar de huidige situatie dan geldt dat de huidige 
weginrichting (ETW30) op de Vondellaan en de Molenweg niet volledig 
aansluit bij het gebruik. De intensiteiten zijn hoog in relatie tot de 
weginrichting. Er zijn echter in Haren ook andere wegen (Rijksstraatweg) met 
een significant hogere intensiteit die ook als erftoegangsweg zijn ingericht.   
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Kerklaan 
2022: 3.500 mvt/etm 

 

Kromme Elleboog 
2022: 3.200 mvt/etm 

 
Kromme Elleboog 
/Jachtlaan: 
2022: 2.800 

 

Molenweg 
2022: 6.000 mvt/etm 

 

Botanicuslaan 
2022: 400 mvt/etm 

 

Rijksstraatweg 
2022: 8.600 mvt/etm 

 

Dilgtweg 
2022: 1.500 mvt/etm 

 

Esserweg 
2022: 1.100 mvt/etm 

 

Figuur 1.1 Huidige wegvakintensiteiten 
 

Vondellaan 
2022: 7.800 mvt/etm 

 

Molenweg 
2022: 6.800 mvt/etm 
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1.2 VERKEERSGENERATIE DRUKSTE TOEKOMSTSPERSPECTIEF 

Er zijn drie verschillende perspectieven ontwikkeld door de gemeente 
Groningen:  

• Perspectief 1: Groene parel. Dit scenario gaat uit van het 
versterken van het groene karakter. Er komen 160 woningen in 
totaal. Het bezoekersaantal van de Hortus Botanicus is ongeveer 
40.000 per jaar, wat vergelijkbaar is met het aantal bezoekers in 
2024. 

• Perspectief 2: Trekpleister. Dit scenario gaat uit van groei van de 
Hortus (75.000 tot 100.000 bezoekers per jaar). Ook komen er 
woningen (198 in totaal) en kantoren toegevoegd op het terrein. 

• Perspectief 3: Woonlandschap. In dit scenario komen er 296 
woningen in totaal en er is ruimte voor werklocaties. Het 
bezoekersaantal voor de Hortus stijgt naar ongeveer 60.000 
bezoekers per jaar. 
 

In dit onderzoek is uitgegaan van het ‘worst-case’-scenario: het scenario 
dat leidt tot het hoogste aantal voertuigbewegingen. De perspectieven 2 
en 3 zijn doorgerekend met behulp van de CROW-kencijfers. Hieruit blijkt 
dat perspectief 3 (woonlandschap) het meeste autoverkeer genereert. 
Voor de berekening zijn een aantal uitgangspunten gehanteerd. Het 
CROW onderscheidt verschillende categorieën voor parkeernormen en 
verkeersgeneratie. In dit geval is uitgegaan van de stedelijkheidsgraad 
‘weinig stedelijk’ en de locatiecategorie ‘rest bebouwde kom’. In het kader 
van de worst-casebenadering is gekozen voor de maximale kencijfers. 
Conform de CROW-richtlijnen zijn de verkeersbewegingen voor 
woningen vermenigvuldigd met een factor 1,11 om een representatieve 
werkdag te berekenen. Voor werklocaties is een factor 1,3 toegepast. De 
resultaten van de verkeersgeneratie zijn weergegeven in tabel 1.1. 
 

 
 
`` 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

HORTUS BOTANICUS 
Het CROW hanteert een standaardgetal voor 
de verkeersgeneratie van een pretpark of 
vergelijkbaar. Dit cijfer is 1.050 
motorvoertuigen per dag voor een park met 
550.000 bezoekers per jaar. Voor een park 
met 60.000 bezoekers kunnen volgens deze 
norm ongeveer 115 voertuigbewegingen 
worden gerekend.  Daarnaast zijn ter 
toetsing daadwerkelijk gemeten cijfers van 
een referentielocatie gebruikt, namelijk 
Pantropica. Uit data van Pantropica blijkt dat 
op een gemiddelde werkdag 0,2% van het 
jaaraantal bezoekers komen.  Beide 
benaderingen komen op ongeveer 120 
voertuigbewegingen gemiddeld per 
werkdag. Hier zijn de uitzonderingen, zoals 
weekenden en vakanties niet in 
meegerekend. De berekening gaat uit van 
60.000 bezoekers per jaar. 
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 Functie Eenheid Aantal CROW-kencijfer Verkeersbewegingen 
per weekdag 

Verkeersbewegingen  
per werkdag 

Biologisch centrum Appartement, koop, 75 - 100m2 Woning 117 6,4 748,8 832 
 

Appartement, huur, sociaal, 75 - 100m2 Woning 35 3,8 133 148 
 

Appartement, huur, sociaal, <75m2 Woning 23 3,8 87,4 98 
 

Appartement, huur, vrije sector, 75 - 100m2 Woning 13 4,2 54,6 61 
 

Huur, huis, vrije sector Woning 33 6,8 224,4 250 
 

Bedrijfsverzamelgebouw (betaalbare werkruimte) 100 m2 bvo 3350 8,7 291,45 379 
 

Kantoor (zonder baliefunctie, commercieel) 100 m2 bvo 2200 9,6 211,2 275 

Bestaand Zaalverhuur (bestaand) - 600 0 0 0 

Bestaand Restaurant (bestaand) 100 m2 bvo 400 8 0 0 

Zoologisch lab 
(hart) 

Seniorenwoning (huur, appartement, vrije sector 
>100m2) 

Woning 11 6,1 67,1 75 

 
Appartement, huur, vrije sector, 75 - 100m2 Woning 36 4,2 151,2 168 

 
Commercieel centrum1 (zorggebouw, kapper, fysio, 

n.t.b.) 
Behandelkamer 

(850 m2) 
11,3 16,8 189,8 247 

Hortus Appartement, huur, vrije sector, 75 - 100m2 Woning 24 4,2 100,8 112 
 

Appartement, huur, vrije sector, >100m2 Woning 4 6,1 24,4 28 
 

Bezoekers Per 100000 bezoekers 60000 210 120 120 
 

Totaal 
   

2404 2793 

Tabel 1.1 Verkeersgeneratie ontwikkeling perspectief 3 

In de bovenstaande tabel is de volledige verkeersgeneratie van perspectief 3 berekend. Deze berekening resulteert in een verkeersgeneratie van ongeveer 
2.800 motorvoertuigen per werkdag. Om een volledig beeld te krijgen van de verkeersgeneratie van de gehele plansituatie (netto berekening), moeten de 
te vervallen functies van dit aantal worden afgetrokken. Deze (te vervallen) functies genereren ongeveer 1.000 motorvoertuigen per werkdag. Het netto 
planeffect van perspectief 3 komt daarmee uit op ongeveer 1.800 motorvoertuigen per werkdag. In deze berekening is rekening gehouden met een 
bezoekersaantal van 60.000 per jaar aan de Hortus Botanicus, wat een verkeersgeneratie oplevert van ongeveer 120 motorvoertuigen per werkdag. Wanneer 
de Hortus Botanicus verder groeit tot 100.000 bezoekers, zal de verkeersgeneratie toenemen tot ongeveer 210 motorvoertuigen per werkdag. Voor de 
totale verkeersgeneratie betekent dit ongeveer een stijging van circa 1.900 motorvoertuigen.

 
1 Er is geen standaard kengetal voor een commercieel centrum. Er is een combinatie gehanteerd van een gezondheidscentrum en een kapper. Hierbij is uitgegaan van de minimale norm omdat 
het commercieel centrum met name gericht is op intern gebruik. Ook is gebruik gemaakt van een omrekenfactor van het CROW om het aantal behandelkamers te berekenen. 
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1.3 TOEDELING NETWERK 

Met behulp van Floating Car Data is bepaald wat de oriëntatie van het 
verkeer is van en naar het plangebied. Hiervoor is de huidige locatie (het 
gebied Hortus en Biologisch centrum) en de omliggende woonwijk als 
referentie gebruikt. Het is aannemelijk dat de toekomstige ontwikkeling 
ongeveer dezelfde oriëntatie heeft. Op figuur 1.2 is deze oriëntatie 
schematisch weergegeven. Het grootste deel van het verkeer rijdt over de 
Molenweg richting het westen (64%). Vanaf de Molenweg gaat een klein 
deel van het verkeer naar de Rijksstraatweg noord (2%) en naar de 
Rijksstraatweg zuid (6%). Het overgrote deel rijdt door over de Vondellaan 
richting de A28 (55%). De Botanicuslaan wordt niet gebruikt als 
doorgaande route.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figuur 1.2 Oriëntatie Hortus en omliggende wijk

  

Kerklaan/Esserweg: 5% 

Dilgtweg: 8% 

Molenweg: 64% Kromme Elleboog: 17% 

Oosterweg: 6% 
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1.4 TOEKOMSTIGE VERKEERSSITUATIE 

Aan de hand van de oriëntatie en de verkeersgeneratie kunnen de 
motorvoertuigen op het wegennet worden toegedeeld. In figuur 1.3 
is de toekomstige etmaalintensiteit weergegeven. De 
etmaalintensiteit neemt met name toe op de Molenweg en de 
Vondellaan, aangezien dit de meest directe route naar de A28 is. In 
2022 reden er tussen de 6.000 en 6.800 motorvoertuigen per 
werkdag op de Molenweg en ongeveer 7.800 op de Vondellaan. Met 
de nieuwe ontwikkelingen komen er op de Molenweg ongeveer 
1.100 motorvoertuigen per werkdag bij wat resulteert in een 
intensiteit tussen de 7.100 en 7.900 per werkdagetmaal. Voor de 
Vondellaan betekent dit dat er circa 8.800 motorvoertuigen per 
werkdagetmaal komen te rijden.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Molenweg 
2022: 6.800 mvt/etm 
TK: 7.900 mvt/etm 

 

Kerklaan 
2022: 3.500 mvt/etm 
TK: 4.900 mvt/etm 

 

Kromme Elleboog 
2022: .3200 mvt/etm 
TK: 3.300 mvt/etm 

 

Molenweg 
2022: 6.000 mvt/etm 
TK: 7.100 mvt/etm 

 

Botanicuslaan 
2022: 400 mvt/etm 
TK: 400 mvt/etm 

 

Rijksstraatweg 
2022: 8600 mvt/etm 
TK: 8650 mvt/etm 

 

Dilgtweg 
2022: 1.500 mvt/etm 
TK: 1.650 mvt/etm 

 

Esserweg 
2022: 1.100 mvt/etm 
TK: 1.200 mvt/etm 

 

Kromme Elleboog-
Jachtlaan 
2022: 2.800 mvt/etm 
TK: 3.100 mvt/etm 

   
Figuur 1.3 Huidige en toekomstige wegvakintensiteiten 
 

Vondellaan 
2022: 7.800 mvt/etm 
TK: 8.800 mvt/etm 
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2. VERKEERSKUNDIGE BEOORDELING 

2.1 VERKEERSKUNDIGE BEOORDELING TOEKOMSTIGE SITUATIE 

In het vorige hoofdstuk is de verkeersgeneratie, de oriëntatie en de 
toedeling op het netwerk bepaald. Hieruit blijkt dat met name de 
Molenweg en de Vondellaan extra verkeer te verwerken krijgen, 
aangezien het meeste autoverkeer van en naar de A28 gaat vanuit het 
plangebied. Deze wegen hebben in de huidige situatie al een hoge 
intensiteit als gekeken wordt naar de weginrichting. Voor de Molenweg 
geldt dat er ongeveer duizend motorvoertuigen per werkdag bijkomen. 
Op de Vondellaan komen er ongeveer negenhonderd voertuigen bij. Dit 
houdt in dat, afhankelijk van het wegvak, op de Molenweg tussen de 
7.100 en 7.900 motorvoertuigen per werkdag komen te rijden. Op de 
Vondellaan komen ongeveer 8.800 motorvoertuigen per werkdag te 
rijden. De huidige etmaalintensiteiten op de Vondellaan en Molenweg 
liggen theoretisch gezien aan de hoge kant voor een erftoegangsweg met 
een maximumsnelheid van 30 km/u. De verkeersintensiteiten voor deze 
wegen staan wat op gespannen voet met de bestaande weginrichting, 
met een gemengde rijbaan en gelijkwaardige kruispunten. Hierbij wordt 
wel opgemerkt dat de landelijke tendens is om ook drukkere wegen aan 
te duiden en in te richten als 30 km/u wegen (van 50 naar 30), vanuit de 
achtergrond dat de verkeersveiligheid op deze wegen meer gebaat is bij 
een regime van 30 km/h dan 50 km/h. Eerder door het CROW benoemde 
intensiteitsgrenzen voor 30 km/h wegen dienen daarmee ruimer 
geïnterpreteerd te worden.  
 
Met de toevoeging van nieuwe functies bij de Hortus en de Biotoop kan 
dit leiden tot mogelijke knelpunten op zowel de Vondellaan als de 
Molenweg. Dit speelt vooral voor het fietsverkeer, omdat fietsers hier de 

rijbaan delen met gemotoriseerd verkeer. Hierdoor kan de route 
Vondellaan–Molenweg minder aantrekkelijk worden als fietsverbinding. 
 
Een kenmerk van perspectief 3 (woonlandschap), welke is doorgerekend 
als ‘worst-case’, is dat er meer woningen en kantoren worden 
toegevoegd. De verkeersgeneratie van dit type voorzieningen vindt 
voornamelijk plaats in de spitsperiodes, wat dus zorgt voor een hogere 
concentratie autoverkeer in de ochtend- en avondspits. Uit de tellingen 
van 2022 blijkt dat ongeveer 15% op de Molenweg en de Vondellaan in 
de ochtend- en avondspits rijden. Het is aannemelijk dat dit percentage 
voor de nieuwe ontwikkeling vergelijkbaar (of zelfs licht hoger) is. Dit 
komt neer op een spitsintensiteit voor de ochtendspits en avondspits van 
respectievelijk 1.050 motorvoertuigen en 1.300 motorvoertuigen op de 
Molenweg. Op de Vondellaan komt dit neer op een intensiteit van 
respectievelijk 1.400 motorvoertuigen en 1.550 motorvoertuigen. De 
spitsintensiteiten (voornamelijk ochtendspits) vallen samen met de 
piekperiode van het (schoolgaande) fietsverkeer. Voor de overige wegen 
geldt dat er geen grote knelpunten ontstaan door de toevoeging van de 
nieuwe ontwikkeling. Een aandachtspunt is de Kerklaan ten zuiden van de 
Hortus Botanicus, welke is ingericht als fietsstraat. Door de 
ontwikkelingen neemt het verkeer hier toe en komt er ongeveer 4900 
mvt/etm te rijden. Voor een fietsstraatinrichting is dit aan de hoge kant.  
 
Concluderend leidt de nieuwe ontwikkeling bij de Hortus tot een toename 
van het autoverkeer op de Molenweg en de Vondellaan. Deze wegen 
worden momenteel al relatief intensief gebruikt, gezien de inrichting en 
het type weg. Door de extra verkeersstroom worden de wegen zwaarder 
belast, waarbij de toename met name in de spitsperiodes plaatsvindt.  Op 
het overige wegennet rondom de Hortus neemt het verkeer toe maar 
zorgt dit niet voor extra knelpunten.
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2.2 OPLOSSEND VERMOGEN OOST-WESTVERBINDING 

Op basis van verkeersoriëntatie van het noordoostelijk deel van Haren is 
berekend dat een oost-westverbinding circa 1.700 verkeersbewegingen 
per etmaal zal aantrekken voor verkeer naar het noordoosten van Haren 
indien de verbinding loopt vanaf de Rijksstraatweg tot aan de Oosterweg. 
Indien alleen een verbinding wordt gerealiseerd tussen de Rijksstraatweg 
en de Kerklaan zal verkeer vanuit noordoost Haren slechts beperkt 
gebruik maken van deze verbinding en trekt de verbinding slechts 700 
verkeersbewegingen per dag.  
 
Daarnaast zal ook een (groot) deel van het verkeer dat Hortus genereert 
gebruik maken van de oost-westverbinding. Gezien de oriëntatie van het 
verkeer is de inschatting dat 80% van het verkeer dat de Hortus genereert, 
gebruik maakt van de nieuwe oost-westverbinding. Dit is exclusief verkeer 
dat in zuidoostelijke richting rijdt, bijvoorbeeld naar de Kromme Elleboog 
en de Oosterweg. Dit houdt in dat er ongeveer 1.400 motorvoertuigen 
per etmaal, van en naar de Hortus en Biotoop, gebruik maken van de 
oost-westverbinding. In totaal zal de oost-westverbinding, wanneer deze 
van de Rijksstraatweg tot de Oosterweg is doorgetrokken, ongeveer 3.100 
motorvoertuigen per etmaal te verwerken krijgen. Door de verbinding 
wordt de Molenweg ontlast en kan de intensiteit zakken naar ongeveer 
4.000-4.800 motorvoertuigen per werkdagetmaal. Wanneer de 
verbinding niet doorgetrokken wordt en ophoudt bij de Kerklaan zal de 
intensiteit op de oost-westverbinding ongeveer 2.100 motorvoertuigen 
per etmaal zijn. Dit betekent dat de Molenweg een intensiteit krijgt van 
ongeveer 5.000-5.800 motorvoertuigen per werkdagetmaal.  

Inpasbaarheid oost-westverbinding 
Er zijn twee zoekgebieden aangeduid voor de inpassing van een 
mogelijke oost-westverbinding (fig. 2.1). 

 
• Zoekgebied 1 – Verbinding de Biotoop – De Laarmantuin; 
• Zoekgebied 2 – Verbinding via zuidelijke deel Biotoop. 

 
 
Zoekgebied 1 
Het gebied dat grenst aan de Rijksstraatweg betreft de Laarmantuin. Een 
verbinding in dit gebied tussen de Kerklaan en de Rijksstraatweg zal te 
allen tijde de Laarmantuin doorsnijden. Gezien het feit dat dit gebied een 
cultuurhistorisch monument betreft dat tevens is aangesloten bij de 
Nationale Plantencollectie, wordt een doorsnijding van dit gebied als niet 
realistisch gezien. Het gebied heeft grote waarde voor flora en fauna. Er 
is een veelheid aan planten aanwezig die bedreigd zijn en op de rode lijst 
staan.  

Figuur 2.1 Zoekgebieden oost-westverbinding 
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Zoekgebied 2 
Zoekgebied 2 betreft het gebied met daarin de Biotoop en het Zoölogisch 
Laboratorium, welke de status van Rijksmonument heeft. Uitgangspunt is 
dat dit pand behouden blijft. Binnen het zoekgebied 2 zijn meerdere 
opties om een verbinding te realiseren verkend.  
 

1. Aansluiting Botanicuslaan – Kerklaan tegenover Henricus 
Muntinglaan; 

2. Aansluiting Botanicuslaan – Kerklaan tegenover Professor Dr. J.C. 
Schoutelaan; 

3. Aansluiting Botanicuslaan – Kerklaan via huidige ontsluiting 
Biotoop. 

 
Een verbinding door zoekgebied 2 is theoretisch mogelijk, met de 
kanttekening dat de verbinding op de Botanicuslaan uitkomt. Dit is een 
woonstraat met ongeveer 400 motorvoertuigen per etmaal (met name 
bestemmingsverkeer). Door de verbinding hierop aan te sluiten zal er een 
grote toename van verkeer op de Botanicuslaan ontstaan, wat niet 
wenselijk is vanuit leefbaarheid en verkeersveiligheid.  
Naast het feit dat het niet wenselijk is om de Botanicuslaan te gebruiken 
als ontsluiting, is het ook de vraag of de nieuwe oost-westverbinding 
daadwerkelijk volledig gebruikt zal worden (omdat deze minder direct en 
minder snel is) of dat de Molenweg nog steeds aantrekkelijk blijft als 
ontsluiting voor verkeer van en naar de A28
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3. SAMENVATTING 

Door de ontwikkelingen bij in het gebied Hortus – Biologisch centrum 
neemt het aantal verkeersbewegingen toe. Vanuit de ‘worstcase’ 
benadering levert ontwikkelperspectief 3 (woonlandschap) de hoogste 
verkeersgeneratie op, namelijk 2.800 motorvoertuigen per werkdag. Een 
aantal functies in het gebied komen te vervallen waardoor het netto-
effect van de plansituatie uitkomt op 1.800 motorvoertuigen per werkdag 
extra. Het meeste verkeer, ongeveer 64%, is georiënteerd op de A28. Dit 
betekent dat met name de Kerklaan, Molenweg en de Vondellaan meer 
worden belast. Op de overige omliggende wegen neemt het verkeer licht 
toe, maar levert dit geen knelpunten op. 
 
Op basis van perspectief 3 ligt de intensiteit, zonder oost-westverbinding, 
op de Kerklaan op 4.900 mvt/werkdagetmaal, de Molenweg op 7.100-
7.800 mvt/werkdagetmaal en op de Vondellaan op 8.800 
mvt/werkdagetmaal. Voor de Vondellaan en Molenweg geldt dat de 
huidige weginrichting (ETW30) niet volledig aansluit bij de huidige 
verkeersintensiteit en die neemt door de ontwikkeling verder toe. Een 
nieuwe oost-west verbinding tussen de Rijksstraatweg en de 
Kerklaan/Oosterweg kan bijdragen aan het verlagen van de intensiteit op 
de Molenweg. Wanneer er een volledige verbinding tussen de 
Rijkstraatweg en de Oosterweg komt, zullen hier ongeveer 3.100 
motorvoertuigen per etmaal gebruik van maken, waardoor de intensiteit 
op de Molenweg zakt naar 4.000-4.800 motorvoertuigen per 
werkdagmaal. Wanneer de oost-westverbinding alleen gerealiseerd 
wordt tussen de Rijksstraatweg en de Kerklaan zakt de intensiteit op de 
Molenweg naar 5.000-5.800 motorvoertuigen per werkdagetmaal. 
 

De conclusie is dat een oost-westverbinding alleen realiseerbaar is aan de 
zuidzijde van het terrein, ter hoogte van de Biotoop. Deze verbinding zou 
vervolgens aansluiten op de Botanicuslaan. Vanuit het oogpunt van 
leefbaarheid en verkeersveiligheid is een dergelijke aansluiting niet 
wenselijk. Bovendien blijft de route via de Molenweg en de Kerklaan 
beschikbaar en waarschijnlijk aantrekkelijker als ontsluitingsroute voor de 
Hortus en de Biotoop, waardoor het effect van een dergelijke oost-west 
verbinding beperkt is.  
 
Ondanks dat een oost-westverbinding wenselijk is (vanuit het oogpunt 
van de intensiteit op de Molenweg) lijkt een directe verbinding tussen de 
Rijksstraatweg en de Kerklaan/Oosterweg niet realistisch. Zonder de oost-
westverbinding blijft het verkeer aangewezen op de Molenweg en de 
Vondellaan. Deze wegen kennen momenteel al een relatief hoge 
intensiteit voor hun wegcategorie (ETW30) en deze zal verder toenemen 
zodra de ontwikkeling bij de Hortus en Biotoop plaatsvindt. Er zijn geen 
harde grenzen die aangeven wat de maximale intensiteit is voor een weg, 
maar geconcludeerd kan worden dat een verdere stijging van de 
intensiteit vooral voor fietsers tot meer hinder leidt, met name in de 
spitsperiodes. 
 
Om de fietser een aantrekkelijk (en veiliger) alternatief te bieden kan een 
fietsroute tussen de Rijksstraatweg en de Kerklaan een goed alternatief 
zijn ten opzichte van de Molenweg. In perspectief 2 (trekpleister) en 3 
(woonlandschap) is een fietsverbinding door het gebied Hortus – 
Biologisch centrum toegevoegd, ten zuiden van de Laarmantuinen. 
Hierdoor krijgen de fietsers op de oost-west relatie een alternatief 
geboden. Dit is echter niet voor alle fietsers een volwaardig alternatief. 
Fietsers vanaf de omgeving van de Rummerinkhof kunnen dit alternatief 
niet gebruiken richting de Vondellaan. Daarom is het goed om ook na te 
denken over maatregelen op de Molenweg zelf.
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In de mobiliteitsvisie van de gemeente Groningen is opgenomen dat er 
meer ruimte moet komen voor fietsers (ook waar dat ten koste gaat van 
de auto). Vanuit dat oogpunt kan een overweging zijn om fietsers een 
prominentere positie op de rijbaan te geven bijvoorbeeld door een 
GOW30 met fietsstroken toe te passen op de Molenweg en de 
Vondellaan. Dit principe wordt echter (nog) niet in Haren toegepast en 
het is belangrijk om binnen de kern Haren een herkenbaar verkeersbeeld 
te behouden. Geadviseerd wordt om te onderzoeken of herinrichting van 
de Molenweg bij kan dragen aan de veiligheid van met name de fietsers 
bij verder stijgende intensiteiten.  
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